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El equipo propio de Rajoy

punto esta dispuesto a seguir dirigiendo
el Partido Popular y concurrir a las elec-
. ciones del 2012 con su “propio equipo”.

: __Ayer ante la junta directiva nacional del partzdo anun-
_ci6 que la portavoz en el Congreso serd Soraya Séenz

de Santamaria, abogada del Estado de 36 afios y una de

~ sus colaboradoras mas proximas.

Rajoy ha preferido a una persona de su maxima con-
fianza para uno de los cargos més relevantes en la nue-

- va legislatura y ha desatendido a las tradicionales cuo-

tas de partido o a intereses delas territoriales. Una
apuesta renovadora que conlleva, por supuesto, sus
riesgos, pero que supone sin duda un gesto de autori-
dad. En todo caso, el nombramiento de la-moderada
Saenz de Santamaria, junto con el del centrado José
Antonio Alonso por parte socialista, permite pensar en
una legislatura menos crispada y mas dialogante. -

-El esperado discurso de Rajoy fue una continuaciéon

del emitido el martes postelectoral: trabajar para ga-
nar las proximas elecciones y con su propio equipo. En
un discurso muy medido por su moderacidn, dio algu-
nas pistas sobre la proxima legislatura. Abogd por una
accion continuista, porque, segin él, ha dado buenos
resultados y “por seguir creciendo a costa del PSOE”,
Pero hay que acabar con que “el PSOE sea el refugio
de los recelos contra el PP”, para lo que llamé a refor-
zar la presencia del partido en aquellos territorios en
los que no se han logrado los objetivos previstos. Citd
por este orden a Catalunya, Pais Vasco y Andalucia.

ARIANO Rajoy ha desvelado hasta qué

Escribiamos que el lider popular es un politico que
mide siempre sus palabras, pero ayer se propuso ser

muy cuidadoso, especialmente en la clave interna del .

PP. Prometi6 fidelidad a los “principios que es preciso
mantener” y que no habra “piruetas”. Pero se mostré
abierto a llegar a acuerdos sobre temas de Estado, ci-
tando la politica antiterrorista; la cuestion territorial
(“lo que es Espaiia”, dijo); las politicas de Exteriores,
Defensa y UE; el modelo social y, por dltimo, la justi-

~ ¢la. Aunque inmediatamente dijo que no estaba dis-

puesto a ceder ningun puesto en las mesas del Congre-
soy del Senado (porque son “los que nos han dado los
espafioles con susvotos”). Y sefialé que la voluntad del
PSOE de llegar a acuerdos se analizard a la luz de las
presidencias de comisiones en el Congreso.

Nada desvel6 ayer Rajoy sobre la secretaria general

del partido, que ocupa Angel Acebes. Tiempo habra

‘hasta el congreso de junio en Valencia. El presidente
‘del PP no responde al canon de hombre de partido v
siempre ha puesto mas empefio en contar con perso-
nas de su confianza que en crear equipos por afinidad
ideolégica. Ese ha sido su criterio al elegir a Sdenz de
Santamaria para el Congreso. Asi como en la eleccion

“de Ana Pastor y Jorge Fernandez Diaz, también muy
proximos, para la Mesa de 1a Cdmara Baja en una legis-
latura que se aventura politicamente muy interésante.
En el caso del portavoz del PP en el Senado, Rajoy ha
dado continuidad a Pio Garcia Escudero, un politico
que sin formar parte de su circulo més proximo, le ha
sido fiel y, sobre todo, ha sido muy eficaz.

Fracaso de la Liga Arabe

E fracaso en fracaso. Asi se puede sinteti-
zar la celebracidn anual de las cumbres de
la Liga Arabe. Una sensacion de vacio que
e se desprende de la réunién de la Liga que
se clausuro el pasado domingo en Damasco (Siria), la
cual fue incapaz de ponerse de acuerdo, mas allidela
fraseologia retérica, sobre la division entre Al Fatah y
Hamas, en Palesting, o de hallar una solucidn a la crisis
que mantiene politicamente bloqueado a Libano, pais'
gue por cierto no estuvo representado en la reunion,

‘LaLiga de Estados Arabes, que es asi como se llama,

es una institucidn que fue creada en 1945 para garanti-
zar la seguridad politica de los paises que habian alcan-
zado la independencia o estaban a punto de conseguir-
lo. Mas de sesenta afios después, el objetivo de la Liga
es coordinar las politicas de los paises drabes con el fin
de formar un frente comun ante las instituciones inter-
nacionales y el resto de los paises. ’

Pero esta unidad arabe estd cada vez mds puesta en

entredicho por la grieta existente entre los paises alia-
dos de Washington, especialmente Arabia Saudi v

~ Egipto, que son los que dirigen la Liga, y Siria, que man-

tiene una posicion mds enfrentada con la politica esta-
dounidense por la cuestién israelo-palestina. Esta divi-
sién se ha hecho mucho mas patente en Libano, donde
el brazo armado de Siria, Hizbulah, se resiste al nom-
bramiento del presidente del pais desde el pasado 24
de noviembre, una eleccién que se ha intentado hasta

en 17 ocasiones hasta ahora sin éxito. Otro tanto ocu-

rre con respecto al conflicto palestino, donde los go-

biernos drabes prooccidentales apoyan a Al Fatahy a.

su presidente, Abu Abas, mientras que Damasco sostie-
ne a Hamas. ,

La cumbre de la Liga Arabe, a la que sélo asistieron
la mitad de los 22 jefes de Estado de paises arabes (en-
tre los que no acudieron estaban los de Egipto, Arabia
Saudiy Jordania), se ha limitado a reiterar lallamada a
la mayoriay a la oposicion libanesa a ponerse de acuer-
do lo mas rapidamente posible sobre un gobierno de
unién nacienal que, hoy por hoy, parece méds que leja-
no. El pasado enero, la Liga propuso un plan que pre-
veia la eleccion del presn:lente en la persona del gene-
ral Michel Suleiman, la cual deberia dar paso a un go-
bierno de unidad. Pero las grandes diferencias sobre
las cuotas de poder en ese gobierno no permiten ni tan
siguiera la eleccién presidencial.

También el comunicado final se ha limitado a apelar
a Israel para que acepte el plan de paz propuesto en el
2002 por Arabia Saudi y asumido por la Liga. Un plan
de paz que se halla en via muerta y en el que se sefiala
que la seguridad de Israel pasa por la retirada de los

territorios ocupados, la creacion del Estado palestino -

y.un arreglo justo de la cuestion de los refugiados.

"En definitiva, la division entre los paises 4rabes tifie
de mas pesimismo la posibilidad de un arreglo del con-
flicto de Oriente Medio. |

Por finmelo
pongo sin que
me odien

esde hace un par de sema-
nas, cuando subo a un taxi
! aveces el taxista me acon-
seja que me ponga el cintu-
ron. Ahora la Guardia Urbana multa a
los pasajeros que no lo llevan puesto.

-Es toda una novedad, porque, antes,

cuando subia a un taxi y me ponia el
cinturdn, la mayoria de los taxistas se
ofendia. Me miraban por el retrovisor
y algunos chasqueaban la lengua.
Leias en sus ojos los pensamientos
_que hervian en su cerebro; “;Habrase

" visto! Debe de creer que no se condu-

cir..”. Y tl no crefas que no supiese

.conducir —acababas de subir al coche

yatin no habfas tenido tiempo de com-
probarlo~, sino que eras de la opinién
de que, si la normativa dice que hay
que ponerse el cinturén, te lo ponesy
punto. Sobre todo si, ademas, conside-
ras que es una idea sensata.

Pero a los taxistas no les gustaba. A
los taxistas barceloneses, me refiero.
Porque, un mes de octubre de princi-
pios delos afios noventa, viajé a Frank-
furt con motivo de una Feria del Li-
bro. Un dia subi a un taxi y le dije al
taxista una direccidén. El taxista se
quedd impdvido. Pensé: qué horroro- -

Los taxistas me miraban
por el retrovisor

y algunos chasqueaban
la lengua

s0'serd mi acento que no me ha enten-
dido. Entonces le ensefié el papelito
donde llevaba escrita la direccién. Me
dijo que ya me habia entendido antes

yme hizo un gesto con la mano: el ges-

to de abrochar el cinturdén. Me o abro-
ché en seguida, puso el coche en mar- .
cha v salimos.

Luego, al volver a Barcelona, segui
con la costumbre durante un tiempo.
Pero al final me harté de las miradas
de odio de los taxistas y dejé de abro-
charmelo. Y, en cambio, ahora son
ellos guienes me dicen que lo haga,
Alucino. Leo en los diarios que el Sin-
dicat del Taxi estd distribuyendo ad-
hesivos que advierten a los clientes
que el uso del cinturdn es obligatorio.
Las multas llegan a los 300 euros.

Estoy encantado de poder volver a
ponerme el cinturdn en los taxis y sin
gue me machaquen con la mirada. Cu-
riosamente, los taxistas no tienen por
qué ponérselo: en zonas urbanas es-
tin exentos de esa obligacién. Como
con los maestros de autoescuela y los
conductores de zona de carga y des-
carga, la excusa es que estan todo el

"dia al volante. Pues eso, mas que excu-

sa, deberia ser un motivo mds para
que lo llevasen puesto, ya que pasan
mas horas expuestos a un accidente.
El cliente sube un rato y punto. Ellos
no. Ellos estdn ahi toda 1a jornada.
Eso significa que las autoridades
consideran que la vida de un taxista
no vale como la de los demas cindada-
nos. Si valiese como la de los demas,
les harian ponerse el cinturdn. Y los
taxistas estan de acuerdo con esa apre-
clacién porque, si no, protestarian o
se lo pondrian motu proprio. Se supo-
ne que a ti te obligan a ponértelo para
que, en caso de accidente, o salgas
malparado. Ergo: que el taxista salga
malparado en caso de accidente no im-
porta lo mas minimo. Pues vale.e
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Transit Seguretat viaria

Lawra Nicolas
BRUSSEL-LES. ENVIADA ESPECIAL

ienun Ferrari, ni
en una Ducati, Mi-

vaen taxi, Aquest
- &3 mitja de trans-
port escollit pel set vegades.
campid dé mén de Formula 1
per protagonitzar la campanya
de la companyia Bacardi Limi-"
ted per luitar contrala condue-
¢id sota els efectes de 'alcohol.

El campié antomobilistic con-

tinua involuerant-se en iniciati-
ves afavor dela seguretat viaria
i ahirva presentar a Brussel-les
la de Bacardi Limited, junta-
ment.axib-el president de la
comparyia, Andreas Gembler.
Amb missatges com “quan surto
abeure; el cotxe es queda a
casa”, Schumi vol contribuir a
conscienciar, especialment als
més joves, que es poden evifar
“les fatals conseqiiéncies” de
barrejaralcohol i conduceid
“arnb altfes opcions com el taxi
o el tragsport piblic”.

‘chael Schumacher E

El pﬂot vaalemanyva confes-
sarque el taxi és per aellunaal-

| ternativa preferent detransport -

‘beguiono”. En canvi,no vadirsi -
sovint es posa alvolant deltaxien
b el cas de correr el nsc de perdre

o

un Vol com-va fera Alemanya

. Schumivanegar que hi hagi

-una contradiccié entre ser pilog

de Férmula 1 —on se supereti els
. 300 quilometres hora—ipromou-:

' relaseguretat vidria, nitampoc -

Michael Schumacher va: arr:bar amb tax| a Ia presentacno de la campanya de seguretat viaria B HERWIG VERGULT

en el fet que tina companyla-de _

begudes alcoholiques impulsi una.
: campanya per combatre el coctel -

mortal d’alcoholi conduccio. En.
aque'st sentit, Andreas Gembler
a destacar que des de Bacardl Li-

' mlted ) aposta perun model de
i comportament gue inclogui “el

consurm responsable d’alcohol”,
Perqué aguest model sigui el de

“tanta gent com sigui possible, sha

escollit Michael Schumacher de

‘la companyia. “Per ami, for aixo

ésuna manera de tornar a la soci-
etat els privilegis de qué gaudei-

. va corifessar heptacampié.

En Pambit purament esportiu, _

Schumacher vanegar que aspiri
a convertir-se en un nou Casey
Stoner o Valentino Rossiitambé
que projecti dirigir el seu propi
equip de Formula 1. Noesva, -

“voler pronunciar sobre el retorn

de Fernando Alonso a Renault
—anterior equip on 'asturia liva
guanyar la batalla en dues ocasi-
ons— adduins “desconéixer ols
detalls” i que “ara és molt més
important parlar d’aleoholicon-
duecid”, En-canvi, si que va asse-
gurar gueel futur de Felipe
Massa passa per Ferrari perqué,
segons ell, equip que forma el
brasiler amb el carmpid, el finlan-
- dés Kimi Riikkonen, és el mes
fort dela Férmula 1. 8
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(Es rentable ser taxista?

Muchos kilémetros al dia y jornadas interminables. A pesar de que es uno de los oficios de mayor estabilidad, los taxistas son de los
que mas sufren con las desaceleraciones econdmicas. El nuevo carné por puntos y la falta de seguridad son otros de sus problemas.

CH.L.ESPEJO/D.ESPERANZA. Madrid
Pasar el dia al volante y ganar-
se la vida con ello, ésta es la
maxima de cualquier taxista.
Aunque la profesién es una de
las més estables (cuando una
persona consigue o se hace
con una licencia, puede estar
con ella hasta la jubilacion),
los profesionales del sector
advierten de que existen cier-
tos aspectos que empafan la
rentabilidad de este oficio.

“Es un sector en el que no
te haces millonario, pero en el

N

que vives tranquilo porque
sabes que dia si, dia también,
siempre tienes un sueldo”,
asegura Francisco Esteban,
presidente de la Agrupacién
General de Taxistas (Ageta-
xi). Aunque apunta que la
profesion requiere una aten-
ci6n mas personalizada de la
Administracion, ya que el
95% de estos trabajadores son
auténomos, y dependen de
las horas que estén dispues-
tos a “hacer carreras”.

En general, Esteban afirma

Empresa

-_—*h*ﬂ-'ﬂ-‘_-—l

que para poder vivir y ganar
un buen sueldo se debe traba-
jar 12 horas al dia, aunque
cambia seglin las épocas del
afo. “Ahora no vale con que-
darse en la parada a esperar al
cliente, hay que salir a buscar-
les y recorrer kilometros en
balde”, afirma.
Enlaactualidad, conla de-
saceleraciéon econdmica, el
colectivo reconoce que su ac-
tividad ha disminuido cerca
de un 20%, lo que ha contri-
buido a disminuir la recauda-

=
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Lo queimporta

M En Espana la regulacion
de esta industria esta cedida
a las ciudades, por lo que
cada una cuenta con
diferentes tarifas.

B Los cambios en la economia
afectan de dos formas a los
taxistas:en el precio de la
gasolinay en la demanda
de su servicio.

cién considerablemente. “Si
unimos esto al aumento del
precio del gasdleo, estamos
ante una depreciacion en el
oficio”, apunta el presidente
de Agetaxi. Para Celedonio
Sanchez, que lleva desde 1972
al volante de su taxi, en esta
industria se “notan muchos
los cambios en la economia,
ya que somos un servicio op-
cional. Actualmente, hemos
registrado un descenso de un
10% en la facturaciéon diaria
en Madrid”, concluye.

Ast, la variacion del precio
del combustible en el dltimo
afio ha incrementado la fac-
tura en un 0,89 euros, lo que
se traduce en el aumento de
un 23,5% anual, segin un es-
tudio realizado por la Agru-
pacion General de Taxistas.
“Esto significa en que si un
taxista consume 5.280 litros
de gasoleo al ano, se gastara
LIOQ euros mas en este ejer-
cicio”, asegura Esteban.

(Pasa a la pagina siguiente)

CaixaComex

Para llegar mas lejos cada dia

Con CaixaComex dispondra de innovadoras y exclusivas soluciones que le

ayudaran a gestionar, de forma facil y rdpida, sus operaciones de comercio

exterior. Ademas, podra gestionarlas integramente on-line a través de

Linea Abierta Empresas.

€ "laCaixa’

www.laCaixa.es/empresas
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En Espana, cada comuni-
dad auténoma tiene transfe-
rida las competencias de
transporte, por lo que en cada
ciudad las tarifas y la regla-
mentacion son distintas. Asi,
mientras en Madrid una per-
sona puede tener como mu-
cho tres taxis, en el Pais Vas-
co s6lo se permite una licen-
cia por conductor, mientras
que en Barcelona una misma
persona puede tener hasta 50
coches.

Seguin un estudio de la Fe-
deracién de Consumidores
en Accion (Facua), en el que
se comparan las tarifas de
cuarenta y dos ciudades es-
pariolas, existen diferencias
latentes en un viaje de simila-
res caracteristicas de hastaun
174% en horario diurno y un
165% en horario nocturno y
festivos entre algunas ciuda-
des. Ademas se desprende
que Tarragona, Murcia y Lu-
go son las ciudades donde
mas caro resulta coger un ta-
xi, frente a Santa Cruz de Te-
nerife y Almeria, en las que es
mas barata.

“Las tarifas se regulan en
cada ayuntamiento, por lo
que es una industria someti-
da ala politica de cada zona”,
asegura Esteban. Para Ma-
nuel Martinez, taxista de Ma-
drid, con estas tarifas tan dis-
tintas, segtin la zona, “necesi-
tas hacer 12 horas al dia para
que el trabajo sea rentable”.

Problemas diarios

Este no es el tnico problema
del ‘dia a dia’. El gran nimero
de taxis en muchas ciudades
ha saturado el mercado. Por
ejemplo, en Madrid existen
los mismos taxis que en Paris,

Ml NEGOCIO

Precio de taxis en ciudades de Espana
(IVA incluido), en euros.

Ciudad

Bajada de bandera

Tarifa dia

Tarifa noche
y festivos

Por Km. recorrido
o tiempo equivalente

Tarifa dia

Tarifa noche
y festivos

A Coruna

1,2

1,46

0,79

0,94

Barcelona

1,75

1,85

0,78

1

Bilbao

3,25 euros e incluye
2.000 metros o0 4 minutos
y 48 segundos (si no se
incluyesen kilémetros
serian 2,05 euros)

4 euros e incluye 2.000
2.000 metros 0 4 minutos
y 48 segundos (si no se
incluyesen kilémetros
serian 2,36 euros)

06

0,82

C. Real

2,05

2,8

Logrofo

1,37

1,37

Madrid

1,85

1,85 (2,9 domingos y festivos)

Melilla

1,1

2,1 (noche).1,8
(sébados y festivos)

Oviedo

1,369

1,711

Pamplona

3,15 eiincluye 2.200

metros o 5 minutos

(si no se incluyesen
kilometros seria 1,79)

4,72 e incluye 2.200

metros o 5 minutos

(si no se incluyesen
kildmetros seria 2,85)

Salamanca

1,35

2

S.Cruz
de Tenerife

2 euros e incluye 1.064
metros (si no se incluyesen
kilometros, serian

2 euros e incluye 1.064
metros (si no se incluyesen
kilometros, serian

1,5 euros)

2 euros)

Santander 1,12

144

Sevilla 1,09

133

Valencia 13

1,7

Zaragoza 1,39

2,09

Media de 1,51
Espafna

1,98

Puntos positivos y negativos del taxi

B Ser tu propio jefe. Esta es una de las razones por
las que muchos personas optan por comprar

una licencia de taxi.

B "El trato con el publico es una de los aspectos
mas bonitos de esta profesion;comenta Manuel

Martinez, taxista de Madrid.

B Poder elegir el horario que més te convenga y el
tiempo. Cada taxista tiene una franja horaria en
la que puede trabajar y los dias libres que

dispone cada semana.

B El estrés del trafico. Este es uno
de los inconvenientes que mas destacan

los profesionales del sector, en especial

en las grandes ciudades.

B "Para que sea rentable este trabajo

necesitas unas 12 horas diarias’ Muchas

B Las licencias de taxis se revalorizan.Los dias para

trabajar o cuando tienes los dias libres son
algunos de los factores que intervienen en el

precio de estos permisos.

Reglamentos con distintos acentos

Después de aterrizar en cualquier aeropuerto
del mundo, cualquier pasajero se enfrenta al
dilema de coémo serd la tarifa del taxi. Desde
1970, la mayoria de los paises occidentales
regularon las tarifas de este servicio.En Europa,
no existe una reglamentacién comuny cada
pais cuenta con sus propias exigencias. Por
ejemplo en Gran Bretania, este servicio esta
regulado por la ley de transportes de 1985.
Gracias a ella los titulares ingleses de un taxi
pueden tener asalariados y disponer de unas
tarifas obligatorias. Sin embargo, no todas los
precios estan regulados por la Administracion
central.En Suecia, la normativa, aprobada

en 1990,empuja a este sector a una mayor
liberalizacién. Asi,uno de los puntos mas
conflictivos es la falta de control tarifario. Por
ejemplo, un taxista sueco puede fijar sus propias
tarifas y no estd obligado a pertenecer a

un centro de radiotelefénico. Si cruzamos el
Atlantico, los problemas son los mismos. Estados
Unidos cambid la reglamentacion en 1993, lo
que alterd el nimero de taxis.El sistema se basa
en el alquiler de los vehiculos e incluso en el
‘subalquiler’Por ello, s6lo una pequena parte de
los vehiculos en Nueva York estan conducidos

normativa sobre tarifas.

Unadelas
reivindicaciones

de los taxistas son
los beneficios ante
las multas de trafico

por sus propietarios, que estan obligados a
pagar una cantidad fija por cada turno o semana
a su asalariado. Si visitamos Japon,encontramos
dos modalidades de taxis, segun el propietario,
compaiiias o auténomos. A nivel nacional
existen 77 modelos distintos de tarifas ,que
regulan cada municipio.En Tokio, el centro de
control de taxis ha impuesto una serie de
obligaciones de calidad ante las quejas de
muchos clientes por el servicio. Otro pais asiatico
con control sobre este servicio es Corea del Sur.
Desde 1961 cuenta con una normativa sobre
este aspecto,aunque los diferentes gobiernos
han ido relajando su intervencion.

Aligual que en el modelo japonés, existen
compaiiias con una flota de taxis, que compiten
entre ellos por los precios.En Australia la
industria del los taxis funciona de manera
independiente en cada estado. Un ejemplo
claro es Adelaida que tiene sus propias leyes
sobre la explotacion de este servicio, mientras
que Melbourne dispone de una reglamentacién
totalmente diferente. En definitiva, los modelos
de regulacion de esta industria es bastante
heterogéneos, que en muchos casos,no mejora
la calidad en el servicio.

il |

de las reinvidaciones de los sindicatos
de esta profesion es la regulacion de las
horas de trabajo, ante la explotacién
que viven muchos asalariados.

B Diferente regulacion. En Espafa cada
ciudad o pueblo cuenta con su propia

donde hay el triple de pobla-
cién. Dentro de este proble-
ma, uno de las causas son las
flotas. “Hay muchos trabaja-
dores que se jubilan y una se-
rie de empresas, con una flota
de vehiculos, les compran la
licencia”, explica Celedonio
Sanchez, taxista de Madrid.

La asociacién de taxistas
de Baleares se manifest la se-
mana pasada ante la nueva
normativa que quiere aprobar
la administracion balear, que
beneficia las flotas y las licen-
cias temporales. A estos paros
se unieron los taxis de toda
Espafa.

Las mujeres y los
jovenes han
aumentado la
presencia en esta
industria

Otras de las reivindicacio-
nes de los trabajadores de es-
te sector es la falta de benefi-
cios en el carnet por puntos o
con los radares. “Al estar con-
tinuamente en la calle, un ta-
xista tiene mas posibilidades
de equivocarse y ser sancio-
nado por un radar”, explica
Martinez.

Las quejas no terminan
aqui. Dentro de este colectivo
existe el problema de la movi-
lidad en algunas ciudades. Por
ejemplo, los conductores de
taxis de la capital espafiola se
quejan de que muchas veces
la circulacién en Madrid es
poco fluida. “Algunos fines de
semana pierdes muchos
clientes por los embotella-
mientos y las malas condicio-
nes del tréfico, por lo que aun-
que aun habiendo demanda,
los taxistas vemos imposible

La mayoria de los taxis en Nueva York estan conducidos por asalariados.

llegar a tiempo a las citas”,
afirma Esteban.

Pero, équé hay que hacer
para ser taxista? En primer lu-
gar, hay que saber que el nt-
mero de licencias esta limita-
do a la concesion de dos por
cada mil habitantes. “Por lo
que cuando una persona
quiere hacerse con una nueva,
lo mas probable es que le to-
que recurrir a un tercero”, ex-
plica el presidente de Agetaxi.
Ademas, los conductores de-
ben sacarse el carné VIP y
aprobar un examen en el que
se les pregunta datos sobre
zonas conocidas en cada mu-
nicipio.

Sector en evolucién

Esta industria es una de los
mas importantes en cualquier
ciudad. Segun el dltimo estu-
dio del portal Hotels.com, el
taxi es el medio preferido por
el 57,7% de los espafioles a la
hora de desplazarse desde el
aeropuerto, mientras que la
peor ciudad en cuanto a la
disponiblidad ala hora de en-
contrar un taxi es Sevilla. Por
otro lado, los taxistas valen-
cianos fueron los méas vota-
dos por su la calidad en la
conduccion.

La mujer no se ha quedado
fuera de este mundo. En Ma-
drid, mas de 1.200 mujeres
conducen un taxi, lo que su-
pone un 30% mas de lo que
habia en la regioén hace dos
anos. Ademas, para muchos
jovenes se ha transformado
en una alternativa temporal,
con horarios reducidos. “El
mercado laboral estd muy sa-
turado y el trabajo de taxista
ofrece ingresos interesantes y
ademas, libertad de trabajar
las horas que quieras”, co-
menta Esteban.






